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Det omdjliga ér
plotsligt mojligt

Efter att ha jobbat aktivt med klimatfragan i drygt 20 &r

ar det senaste &ret utan tvekan det mest omvalvande.

Storskaliga fossilfria industriprojekt realiseras

i norra Sverige och globalt borjar kopplingen

mellan fossilfrihet och konkurrenskraft vaxa i
coronapandemins spér.

En av de mest patagliga férandringarna

ar hur vagen till att na malet om att

minska vaxthusgasutslappen fran

inrikes transporter med 70 procent till

2030 jamfort med 2010 gatt fran att
vara diffus till att bli tydlig och - faktiskt
- se ut att vara fullt méjlig.

Dels har farten i elektrifieringen 6verraskat.
| fordonsindustrins fardplaner for fossilfri
konkurrenskraft har branschen inte bara malet
att 80 procent av nyforsaljningen av personbilar

ska vara laddbara 2030 utan ocksa att 50 procent av
lastbilarna kommer vara eldrivna. Det ar prognoser som
skulle verkat galna for ett par ar sedan men som, med
hansyn till teknik och prisutveckling, nu i det narmaste
kanns forsiktiga.

Den andra avgorande faktorn ar beslutet om
reduktionsplikten som givit marknaden tydliga ramar och
bland annat medverkat till att Preem under hésten kunde
besluta om att stalla om sitt raffinaderi i Lysekil till att
producera biodrivmedel.

| debatten stalls ofta elektrifieringen och évergangen till
biodrivmedel emot varandra, som att det ena skulle sta i
vagen for, eller begransa utvecklingen av, det andra. Men
da missar man att nastan 80 procent av vagtransporternas
drivmedel fortfarande ar fossilt. Varken elektrifiering eller
biodrivmedel kommer att klara av att ersatta detta ensamt
utan kompletterar istallet varandra. Fokus maste vara att
fa bort det fossila och da ar det viktigt att alla aktorer fran
bade politik och naringsliv kan lyfta blicken och se hela
pusslet som maste laggas.

Vilka beslut som fattas under narmsta aret kommer vara
direkt avgorande och nu galler det att 6ka takten och
utnyttja det momentum som vi har just nu.

Svante Axelsson,
NATIONELL SAMORDNARE

FOSILFRITT SVERIGE



Biodrivmedem

Sverige ligger i framkant bade vad galler elektrifiering av fordon och andelen biodrivmedel i
transportsektorn. Det behovs med ett s3 ambitiost klimatmal som riksdagen antog 2017 — 70 procent
koldioxidreduktion fran svenska transporter till 2030 jamfort med 2010.

Andelen biodrivmedel styrs sedan 2018 av reduktionsplikten, ett krav pa de svenska
drivmedelsleverantdrerna att successivt minska koldioxidutslappen fran levererad

bensin och diesel. Reduktionspliktens arliga mal syns i tabellen nedan. De gréna
staplarna ar malen for bensin, de svarta for diesel.

Reduktionpliktens plan for CO2 reduktion

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029  2030*
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| hallbarhetslagen och drivmedelslagen definieras kraven fér biodrivmedel pa den
svenska marknaden. De svenska kraven styrs i sin tur av EU:s direktiv pd omradet,
framfor allt genom Fornybartdirektivet. Med andra ord géller samma harda krav i alla
medlemslander, men ett enskilt medlemsland kan valja att ga langre an EU. Sverige har
ett klimatmal fér transportsektorn som ar fem ganger tuffare an EU:s krav.

Forsaljningen av laddbara fordon 6kar mycket snabbt. | april 2021 1ag andelen pa hela
48 procent av nybilsforsaljningen. Med en nybilsférsaljning pa i genomsnitt 300 000
fordon per ar innebar det ett tillskott pa i dagslaget nastan 150 000 laddbara fordon
per ar. Siffran kommer att 6ka i takt med att de laddbara fordonen faller i pris och 6kar
i prestanda. Trots detta kommer det ta manga ar innan laddbara fordon dominerar
den svenska fordonsflottan. Eftersom den svenska bilparken bestar av just under fem
miljoner fordon ar andelen nya laddbara fordon fortsatt liten.

| svenska myndigheters prognoser ar kombinationen av biodrivmedel och elektrifiering
avgorande for att na klimatmalet.




el dxjigey Fram

Redan 1974 bildades Internationella Energiorganet (IEA) med syftet att bidra till ett oberoende frén importerad olja. Med
tiden har dock klimatfragorna kommit att ta en allt viktigare roll i arbetet och 2020 utkom man med en rapport om hur
biodrivmedel och elektrifiering kan bidra till klimatomstallningen av transportsektorn.

| rapporten gjordes en special-
analys av atta lander, daribland
Sverige, som visar att det aven
med en kraftig satsning pa elek-
trifiering skulle drdja till 2035
for Europa (och nara 2040 for
Sverige) innan elfordon ger mer
klimatnytta an biodrivmedel.
Forklaringen till det senare arta-
let for Sverige ar att reduktions-
plikten leder till en s& hog andel
biodrivmedel. Utvecklingen i Sve-
rige ar med andra ord betydligt
snabbare an foér oOvriga lander.
Helen Lindblom ar Utrednings-
ledare pa Fordon&Branslen pa
Trafikverket och var Sveriges re-
presentant i utredningen.

- Studien syftade till att visa oli-
ka vagar till att na en transport-
sektor utan fossila drivmedel

och hur avancerade férnybara
drivmedel kan bidra. Trafikverket
bistod med underlag kring ett re-
ferensscenario for Sverige samt
underlag kring Sveriges styrme-
del inom transportomradet.

Vad ar viktigast for att Sverige
skall klara klimatmalen? El eller
biodrivmedel?

- For att na klimatmalen behovs
bade fornybar el och hallbara
biodrivmedel. Hur forhallandet
mellan el och biodrivmedel ser
ut kommer sannolikt forandras
Over tid. Transportsektorn behd-
ver elektrifieras sa snabbt som
mojligt, men for att nd 2030-ma-
let kommer det behovas relativt
stora mangder biodrivmedel i
och med att det tar tid att stalla
om fordonsflottan. Aven pa lang-

re sikt kommer det behévas lang-
siktigt hallbara fornybara driv-
medel till transporter som kan bli
svara att elektrifiera.

Finns det nagot vi saknar idag
som vi borde ta med oss i
omstallningen?

- Dels behdvs en 6kad takt i ut-
byggnad av laddinfrastruktur och
réjande av hinder for att mojlig-
gora laddning i alla segment och
boendeformer, t ex tunga lastbi-
lar, arbetsmaskiner och fér boen-
de i flerfamiljshus. Dels behovs
mer langsiktighet i styrmedel
kring fornybara drivmedel, som
blickar bortom dagens reduk-
tionsplikt till 2030. Sverige bor
stalla om pa ett satt som andra
lander vill och kan ta efter. W



> R

og iir en nyckel for hallbar utveckling

BV

Debatten om biodrivmedel ar polariserad i EU. De grona organisationerna pa en sida och industrin pa en annan. Jakob
Lagercrantz, VD pa 2030-sekretariatet, passade darfor pa att diskutera med Ola Hansén, senior radgivare i klimat- och
energifragor pa Varldsnaturfonden WWF, hur man ser pa biodrivmedel i olika delar av samhallet idag.

OLA - Vi ser att bioenergi och
biodrivmedel har en roll i klimat-
omstallningen, men grundfragan
for oss ar att biomassa ar en be-
gransad resurs och att klimatma-
let inte far nds pa bekostnad av
andra hallbarhetsaspekter som
till exempel biologisk mangfald.
Biomassan skall bygga pa ett
hallbart brukande och boér an-
vandas i samhallet dar den gor
som stoérst nytta och prioriteras
dit det inte finns andra alternativ.
Over tid kan lamplig anvandning
férandras. Ett typiskt exempel ar
flyg och sjofart dar behoven ar
mycket stora, och dar elektrifie-
ring inte kan bidra lika mycket i
nartid. Vi fokuserar pa beteen-
deférandringar och elektrifiering
dar det ar mojligt.

JAKOB - Vart primara mal mas-
te vara att fasa ut fossila brans-
len. Elektrifiering blir mycket
viktig, men det tar manga ar
innan den kan gora en skillnad.
Under tiden behdvs biodriv-
medlen. Jag haller med om att
biodrivmedel ar en begransad
resurs, men allt har begrans-
ningar. Vi behdéver anvanda alla
tillgangliga hadllbara |6sningar
som leder till en minskad kli-
matpaverkan.

Hur ser utvecklingen ut for
hiodrivmedel och vilka mdjligheter
och utmaningar ser ni?

OLA- Vi delar synen i EUs for-
nybarhetsdirektiv att de grode-
baserade biodrivmedlen succe-

sivt skall fasas ut. Det ar framst
problemet med "Food vs Fuel”
(las mer pa sidan 14) som ar
skalet for oss. Egentligen borde
vi se over hela jordbrukssyste-
met. Ett biodrivmedel som vi
ser som oproblematisk ar bio-
gasen, den har flera nyttor for
samhallet. Avfall och restpro-
dukter ser vi egentligen inga
problem med, men har ar till-
gangen utmaningen.

Anvandning av restprodukter
fran skogsindustrin eller av-
verkningsrester fran skogen
ser vi som en mojlighet om det
bygger pa ett hallbart brukande
och uttag som beaktar biologisk
mangfald och ekosystemtjans-
ter. Skalet till att vi tydligt varit
emot palmoljeprodukter som
ravara ar att skogsbruket i In-
donesien och Malaysia i manga
delar inte ar hallbart och att en
okad efterfragan pa palmolje-
produkter riskerar att ytterli-
gare driva pa den snabba och
pagaende avskogningen.

JAKOB - EU gar nu allt mer
mot att bedéma drivmedel, ja
all energi som gar till transport-
sektorn, utifran deras verkliga
klimatpaverkan. Det ar bra och
en mojlighet for oss att priorite-
ra mellan de olika alternativen
pa marknaden. Det finns battre
och samre biodrivmedel, precis
som det finns battre och samre
el. Vi behover transparent data
om klimatpaverkan for att valja

ratt. Da slipper man dela upp
biodrivmedel utifran hur de
tillverkas. Det blir klimatnyttan
som styr.

Finns det ett gemensamt omrade
dar de grona organisationerna
och industrin kan samverka?
OLA - Det har blivit s& mycket
kanslor i debatten, men kring
biogasen och biodrivmedel
fran avfall och restprodukter
fran hallbart skogsbruk har vi
flera gemensamma synpunk-
ter. Andra nya fossilsnala driv-
medel kan vara intressanta, ex-
empelvis elektrobranslen. Men
vi maste samlas for att pa att
systematiskt och transparent
satt diskutera de avgransningar
som maste goras. Sedan bor vi
samlas for att diskutera sam-
hallsfragor, dar vi kan forandra
beteenden. Men framfér allt
maste vi ha en tatare dialog.

JAKOB - Det maste finnas en
samverkan, och det ar sorgligt
att dialogen blivit sa polarise-
rad. Den grona sidan behdvs
for att driva pa miljokraven, och
industrin ar de som maijliggor
férandringen. FOr biobaserade
flygbranslen och biodrivmedel
for fartyg finns ett gemensamt
intresse. Detta kan vara ett om-
rade dar vi ater kan métas och
gemensamt finna vagar att fasa
ut de fossila drivmedlen.
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Vi samlade tva erfarna aktorer som arbetat inom forskning, politik och biodrivmedel. Ingrid Nohlgren, foresténdare for 3 -
Svenskt kunskapscentrum for fornybara drivmedel, och Tomas Kaberger, tidigare generaldirektor for Energimyndigheten, och
tidigare professor bade vid Lunds Universitet och Chalmers.

Hur ser biodrivmedelsdebatten
ut idag?

INGRID - Idag kopplas den
ihop med debatten om klimat-
paverkan fran anvandningen av
skogen och darmed ifragasatts
aven biodrivmedel. Alla biodriv-
medel har olika klimatpaver-
kan om man tar hansyn till hela
framstallningskedjan fran ravara
till anvandning. De allra flesta ar
mycket battre an de fossila. Ett
problem i debatten ar att man
bara ta hansyn till de klimatut-
slapp som vi far fran avgasroret,
vilket gor att man drar felaktiga
slutsatser. En gasbil mats som
om den gar pa naturgas, trots
att vi har 95 procent biogas i den
svenska gasmixen. En bil som gar
pa E85 far bensinvardet, trots 85
procent bioetanol.

TOMAS - Skillnaden mellan
bioenergi och andra férnybara
energikallor ar att de biologiska
ar villkorat hallbara. Det bety-
der att bioenergisystem bade
kan vara hallbara och ohdllba-
ra. For att kunna bedéma mas-
te man titta pa hela systemet,
varje produktionskedja for sig.
Kategoriska uttalande blir fel.

LEDIGT UTRYMME!

Den héar platsen kan bli din

Vem skall man lita pa i debatten
da? 400 forskare sager en sak,
140 professorer en annan?
TOMAS - Men ar inte just detta
problemet? Vi lyssnar pa per-
soner istallet fér argument. For
att fa uppmarksamhet generali-
serar de pa ett omrade dar man
inte kan generalisera. Vi maste
kunna prata om bra och daliga
biodrivmedelssystem. En svara-
re diskussion ar mellan de som
menar att det ar sa oerhort
brattom med klimatpolitik och
vaxthusgasreduktion inom ett
decennium att de som ser lang-
siktigt pa klimatfragan. Med en
kortsiktig syn menar man att
det ar fel att anvanda biodriv-
medel men ser man langsiktigt
pa klimatfragan ar de en natur-
lig del.

INGRID - Jag héller med om att
tidsperspektivet ar viktigt. Det
star klart idag att vi behdver en
kombination av biodrivmedel,
elektrifiering, effektiviseringar
och férandrat beteende. Vi be-
hoéver acceptera och genomfo-
ra flera hallbara I6sningar och
atgarder, och inte fastna i en
polariserad debatt.

TOMAS - Det ar darfor det ar
viktigt att prata langsiktig hall-
barhet, och inte bara kortsiktig
klimatpanik.

Avslutningsvis, hur skall vi
stotta utvecklingen?

TOMAS - Vi maste forsta att
folk vill val pa bada sidor av de-
batten, det finns ingen genvag
till en samsyn annat an dialog.
Man skall aven lyfta fram de
nya systemmojligheterna, som
kan bli riktigt bra. Overskott
av el som anvands till att géra
vatgas, som tillsammans med
koldioxid fran bioenergi gors
till flytande drivmedel ar ett ele-
gant satt att anvanda el.

INGRID - Man vill ofta hitta
den "perfekta 16sningen”. Men
sadan ar tyvarr inte verklighe-
ten. Det ar komplext, och det
finns ingen perfekt [6sning.
Daremot finns flera dellsning-
ar, sa vi behdéver fortsatta stot-
ta flera olika biodrivmedel och
elektrifiering.




Vi ska inte stotta daligt
producerade biodrivimedel”

EU-kommissionen ar tveksamma till vissa biodrivmedel, bland annat de som ar grodebaserade. Ett exempel p ett
grodebaserat drivmedel ar Lantmannens produktion av etanol. Det kan tyckas vara paradoxalt, Lantmannens produktion av
etanol fran bland annat vete ger ett drivmedel med en klimatreduktion pa over 90 procent jamfort med fossil bensin. | den
stora anlaggningen produceras ett stort antal produkter, allt fran biodrivmedel till kolsyra och proteinravara for foder- eller

livsmedelsproduktion.

Lantmannen Agroetanol ar ett
av Nordens storsta bioraffinade-
rier. Med utgangspunkt i spann-
mal far bioraffinaderiet fram tre
huvudprodukter: etanol, protein
och koldioxid. Dessa féradlas vi-
dare till hallbara biodrivmedel,
foderravara och kolsyra. Framo-
ver finns planer pa att atervinna
aven andra restprodukter, och
det finns stor potential att fa ut
fler hégvardiga produkter.

Hur har er resa sett ut?

Forsta  spannmalsetanolutred-
ningen gjordes 1979, och var
pilotanlaggning bdrjade produ-
cera etanol redan 1983. Anlagg-
ningen var en viktig referensan-
laggning for att svenska foretag

skulle kunna fa exportera teknik
till USA. Nasta stora steg kom ef-
ter avregleringen av den svenska
spannmalspolitiken, dar man le-
tade efter metoder att anvanda
spannmalséverskottet pa annat
satt med battre I6nsamhet. Om-
kring millennieskiftet startade
den forsta utbyggnaden med
55 000 kubikmeter, nasta steg
pa 170 000 kubikmeter startade
nagra ar senare.

Under lang tid var [6nsamheten
lag, det var ett pionjarprojekt
med ny teknik och med hard kon-
kurrens fran globala 6verskott pa
etanol. Svangningen kom med
en tuffare klimatpolitik i Tyskland
som stottade etanol med hog Kli-

matreduktion. Idag exporterar
Lantmannen en stor andel av all
producerad etanol till den tyska
marknaden.

Er storsta rdvara ar vete. Har ni
dragits in i Food vs Fuel debatten?
Lantmannen har varit inne i
denna debatt, men i Sverige
ar folk medvetna om att vi har
ett dverskott av mark, och att
lantbruk snarare laggs ned
an att det ar brist pa grodor. |
Sverige producerar vi idag tre
ganger mer vete per hektar an
pd 1950-talet. Dessutom laggs
varje ar alltmer mark i trdda och
riskerar att vaxa igen.

sssssssssssss




En myt vi skriver om ar att
biodrivmedel inte ger ndgon
klimatnytta. Hur ser du pé det?

Vi har alltid talat om "fin- och
fuletanol”. Vi skall inte stotta bi-
odrivmedel som produceras med
lag klimatnytta, eller som inkrak-
tar pa kanslig mark. Det finns en
skillnad, och idag finns ett detal-
jerat regelverk som styr bort da-
liga bioenergiprodukter. Vi bor

Tiden borjar bli knapp. Fér skogarna, haven och luften

ha incitament for att producera
bra etanol, med kraftig klimatre-
duktion, men undvika de som ar
samre.

Ni ar ett exempel pa en industri som
satsat hart. Hur ser ert perfekta
2020-tal ut?

| Sverige finns det tydliga styrme-
del. De ar bra. Hoten finns i stallet
i EU, dar man utvecklar styrmedel

de resurser vi t

for att halla tillbaka markproblem
i Asien och Sydamerika, men som
inte ar anpassade efter europeis-
ka forhallanden. Eftersom de ar
sa daligt anpassade efter vara
forhallanden riskerar de att halla
tillbaka aven den basta delen av
industrin.

Vi skulle vilja se villkor som foku-
serar pa produktens klimatpre-
standa, dar det inte ar ravaran
som avgdr om den beddms som
bra eller dalig. Sa ar det i EU idag,
och det skapar en osakerhet.

Det borde vara tvartom. Vi har en
industri som utnyttjar ett 6ver-
skott och producerar en lang rad
produkter, och etanol med re-
kordhdg klimatreduktion. Detta
borde stottas langsiktigt. |

3r. Och det vi arbetar intensivt med

vi andas. Det gar inte att prata bort eller tinka bort
klimatet. Vi maste agera. Varje morgon gar vi pa St1 till
arbetet for att hitta Idsningarna ingen trodde fanns.
Innovationerna ingen trodde var maéjliga.

Vagen mot ett hallbart kretslopp av koldioxid ar
beprévade metoder, sida vid sida med nya satt att
ténka. Ett hallbart skogsbruk och plantering av trad
for att skapa effektiva kolsankor.

Annu mer vindkraft, biodrivmedel och andra férny-
bara naturtillgdngar. Annu effektivare anvandning av

just nu: att fdnga in koldioxid och ateranvidnda den
som elektrobranslen. Att 6ka anvandningen av CO,,
for att minska varldens utslapp av CO,.

Folj med och las mer om vara innovationer och
satsningar pa vag mot framtidens hallbara energi
pa stl.se/fornybar-energi

En annorlunda miljékdmpe ﬂ
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- KOMPRIMERAD
GODSEL ELLER FLYTANDE
RESTPRODUKTER BIOGAS

ENERGIGRODOR

RENINGSVERKSSLAM

ORGANISKT
INDUSTRIAVFALL

BIOGAS
SKOGSRESTER oy RORNAT

BUSSAR

INDUSTRIN
ILLUSTRATION:

ENERGIGAS SVERIGE

Biogas skapar samhiillsnytta
av aviall och sopor

Overallt dar det finns avfall och jordbruk uppstar perfekta ravaror for att producera biogas. P4
samma platser dar det bor manniskor som behover resa och saker som ska transporteras finns
alltsd ndgot man kan gora ett fossilfritt bransle av. Inte nog med det, genom att gora biogas av
avfall och godsel minskar vi utslapp av en annan vaxthusgas; metan. Dessutom luktar biogasgodslet
mindre och tas faktiskt battre upp av jorden an obehandlat godsel. Det biogodsel som bildas vid
produktionen av hiogas ar viktigt for den ekologiska odlingen. Det ar en situation dar alla ar vinnare!

Biogasen ar ett exempel pa ett biodrivmedel som passar perfekt i dagens samhalle.
Branschens mal ar att producera hela 15 TWh biogas 2030. Det vilket motsvarar en
tredjedel av behovet av flytande och gasformiga drivmedel som transportsektorn
beraknas behdva ar 2030, med hansyn tagen till fortsatt snabb elektrifiering.

Bade biogas och naturgas bestar av metan. Skillnaden ar att biogasens metan
kommer fran helt fornybara kallor. Nar man branner metan i en motor omvandlas
den till koldioxid och vatten. Anledningen till att koldioxiden fran biogasbilar ar battre
for klimatet ar att koldioxiden i biogasen kommer fran kretsloppet mellan luft och
vaxter. Det ar faktiskt sa att biogastillverkning fran gddsel har en dubbelt positiv
nettoeffekt pa klimatet: dels minskar den metanutslapp fran obehandlat godsel, dels
ersatter biogasen fossilt bransle. Skulle biogasen komma helt fran gédsel minskar du
klimatutslappen med mer an 100 procent nar du kor gasbil!

LANTBRUKSMASKINER




Verdis Polaris™

— med klimat i tanken

HALLBART BIODRIVMEDEL FOR DIESELFORDON

® RME-baserad biodiesel B100 med hog klimatnytta
e Verdis Polaris™ Somra & Verdis Polaris™ Vintra for nordiskt klimat
e Patenterad process for vinter- och lagringssékerhet

Kunskap och hallbarhet

Vart brinnande intresse och engagemang i hallbarhetsfragor goér att vi deltar och
férelaser i manga olika sammanhang. Moderna biodrivmedel och grén kemi har flera
gemensamma grundstenar, dar var gedigna kemitekniska bakgrund ger synergieffekter
i kombination med omstallningen till fornybara ravaror. Kunskap i dessa fragor ar viktigt
infor varje foretags val av drivmedel eller bransle fér uppvarmning. Darfor delar vi garna
med oss av fakta och kunskap, dels kring hallbarhet och férnybart, men speciellt kring
fragor som rér biodrivmedel.

Las mer pa www.adessobioproducts.se/hallbarhet

HALLBARINDUSTR, 11 HALLBARASTADER 12 HALLBAR 13 BEKAMPA KLIMAT-
INNOVATIONER OCH OCHSAMHALLEN KONSUMTION OCH FORANDRINGARNA
INFRASTRUKTUR PRODUKTION

& alleg O @

@ Adesso
BioProducts

www.adessobioproducts.se
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Under vixtsdsongen
fangar svenska rapsfilt in
koldioxid fran atmosfdren,
processen kallas
fotosyntes och drivs av
solenergi. Det skérdade
rapsfroet pressas till
rapsolja och féradlas
genom férestring till RME.

Rapsolja pa matbhordet eller i motorer
- néirproducerat och klimatsmart

En produkt som ar mycket mer an ett drivmedel ar biodieseln RME (Rapsmetylester). Det minskar vaxthusgasutslappen
med ca 70 procent, ar inte giftigt eller brandfarligt, samt ger proteinfoder, glycerol, okade spannmalsskordar, mangfald i
odlingslandskapet, hallbart jordbruk och inhemsk energisakerhet. Ravaran raps ar en av ett fatal svenska ravaror som idag
anvands storskaligt i biodrivmedelsproduktion.

RME ar ett bransle som ersatter
fossil diesel i framforallt tunga for-
don och fér uppvarmningsanda-
mal. | motorn férbranns RME och
koldioxiden atergar till atmosfaren
och kan tas upp av ny raps. RME
har saledes en kort kolcykel, koldi-
oxiden fran forbranningen fanga-
des in av rapsplantan aret fore.

Vid pressningen av rapsfroet pro-
duceras bade rapsolja och rapska-
ka. Rapskakan ar proteinrik och
anvands som foder till ett flertal
djurslag och ersatter darmed im-
porterad soja. Vid produktionen
av RME bildas &aven raglycerol.
Raglycerolen ar en eftertraktad
ravara for biogasproduktion och
anvands aven for foder och kemi.

Raps ar en viktig groda for svenskt
lantbruk. Den bidrar till bade god
odlingsekonomi och god biologi
genom vaxtrotation och variation
i odlingslandskapet. Raps ger ock-

s hogre spannmalsskordar, host-
vete som odlas aret efter raps far
i genomsnitt 15 procent hdgre
skord. Raps anvands for bade livs-
medelsandamal och biodrivme-
del och ar darfér en ekonomiskt
stabil groda foér odlaren. Ungefar
60 procent av efterfragan pa raps
i EU kommer fran biodieselindu-
strin.

Svensk rapsodling ar bade hallbar
och framstadende. Majoriteten av
rapsen i Sverige sas pa hosten,
marken ar darmed bevuxen pa
hésten och vintern, vilket minskar
vaxtnaringslackaget. Tillsammans
med Danmark har vi de hdgsta
rapsskordarna per hektar i varl-
den. Hoga skdrdar ar avgdrande
for 1dg klimatbelastning. Odlingen
utvecklas i snabb takt, avkastning-
en Okar med ca 2 procent per ar.
Det geografiska odlingsomradet
i Sverige Okar, till foljd av klimat,
odlingsteknik och vaxtféradling.

En av orsakerna till varfor svenska
odlare ar framgangsrika med raps
ar noggrann vaxtféljd. Raps odlas
inte oftare an vart femte ar, vilket
forebygger risk for sjukdomar.

Stora dkerarealer i Sverige och Eu-
ropa odlas inte idag, det finns inte
tillracklig efterfragan. Trots detta
vill EU begransa anvandningen av
matgrédor till biodrivmedel (se
sid 14). Tillsammans med andra
befintliga biodrivmedel pa mark-
naden idag medfér RME stora
utslappsminskningar i transport-
sektorn. Samtidigt bidrar RME-an-
vandningen till positiva effekter
i form av biprodukter, hallbart
jordbruk, livsmedelsproduktion
och foderproduktion. En begrans-
ning av matgrodor som ravara till
biodrivmedel riskerar inte bara
Okade vaxthusgasutslapp i trans-
portsektorn, utan hotar aven alla
de positiva effekter som dessa
vardekedjor har idag.
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EU lanserar nytt klimatpaket
— hur paverkar det Sverige

Sommaren 2021 fick vi EUs nya klimatpaket. En avsevard
ambitionshojning 6ver lag, men ett alltfor lagt satt mal for
transportsektorn. Medan Sverige skall minska CO2 utslapp
med 70 procent till 2030 jamfort med 2010, skall EU minska
transportsektorn utslapp med 13 procent jamfért med
1990. Det duger inte, och EUs laga ambitionsniva hotar
den svenska utvecklingen genom att EU forsvarar for
biodrivmedlen.

EUs strategi ar att vara netto noll till 2050,
och for transporterna satter de sin tilltro till
elektrifieringen. Pa sikt har de ratt, for speciellt
latta fordon kommer elektrifieringen att spela
den troligen viktigaste rollen: Men det tar mer
an 20 ar att ersatta alla fordon pa Europas
vagar aven om vi bara kopte elfordon idag,
sa biodrivmedlen har en nyckelroll under
atminstone 15 ar till. Bortser man fran

iodriv nar man bara fossila
%. . -



Myterna som forstor debatten

An idag drdjer sig myter kvar kring biodrivmedel och anvinds som slagkraftiga argument mot dkade satsningar. Det &r
hog tid att kla av gamla "sanningar” och reda ut vad som ar vad.

MYT - BIODRIVMEDELSPRODUKTIONEN ORSAKAR HOGRE MATPRISER.

SANNING: For att forsta resonemanget bakom argumenten om stigande livsmedelspriser och
biodrivmedelsproduktion far vi ga tillbaka till tidigt 2000-tal. Drivmedelsproduktionen 6kade
kraftigt samtidigt som matpriserna steg fram till 2008. Tva grafer som féljde varandra och tycktes
sammanlankade. Det sdg illa ut, och ar 2008 sag vi protester mot héga matpriser pa flera platser.
Det tycktes visa pa ett samband mellan matpriser och biodrivmedelsproduktion.

Om vi forlanger diagrammet fram till idag, och dven tar in raoljepriset, ser vi att sa mmanhanget ar ett
annat. Raoljan ar en av de viktigaste kostnaderna for en lantbrukare, och livsmedelsproducenterna
blir direkt paverkade av skiftningar pa raoljemarkanden. Biodrivmedelsproduktionen har fortsatt dka
i jamn takt fram till idag, men till synes utan paverkan pa livsmedelspriserna. Trots att vi idag har mer
information om sambanden mellan livsmedelsproduktion, raoljepriset och biodrivmedelsproduktion
hanger argumenten fran 2008 kvar. Darmed inte sagt att vi inte skall stalla harda hallbarhetskrav pa
bade biodrivmedelsproduktion och jordbruk.

Utveckling Utveckling biodrivmedelsproduktion,
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och matpriser 2003-2008 120

100
80

60

100 40

20

50 0
__/__ PP FL PPN PPN PO

0

150

2003 2004 2005 2006 2007 2008 e FAQ Food price index
= FAO Food price index Brent price petroleum (USD/barrel)

e Biofuels production million tonnes oil equivalent = Biofuels production million tonnes oil equivalent




MYT — BIODRIVMEDEL SLAPPER UT MER FOSSIL KOLDIOXID AN FOSSILA DRIVMEDEL.

SANNING: Det kan stamma i vissa fall, men har saknas en nyanserad bild. Daligt producerade
biodrivmedel av en dalig rdvara ar samre an manga fossila drivmedel. Vi ska skilja pa de goda
och de daliga, men bra producerade biodrivmedel fran bra ravaror ar betydligt battre.

Ar 2015 presenterades en mycket bra rapport féor EU-kommissionen, The Land Use Change
Impact of Biofuels Consumed in the EU. Rapporten behandlade utslapp fran biodrivmedel av
olika slag om man vager in markpaverkan. | en tabell listas ett stort antal biodrivmedel, och
ett av dem sticker ut: produktion av palmolja. Djungelskovling med efterféljande utslapp fran
de blottlagda markerna gjorde att just den produktionstypen var betydligt samre an fossil
diesel. Om palmtrad istallet skulle odlas pa gammal jordbruksmark som ligger i trada, skulle
resultatet i stallet bli mycket positivt.

Det rapporten visar ar alltsa att det finns battre och samre producerade biodrivmedel, och
att valet av odling styr resultatet. Samma galler for andra drivmedel, el och vatgas. Rapporten
var omfattande och bra genomford, men den inflytelserika organisationen Transport &
Environment med stora satsningar pa elektrifiering valde att bara lyfta ut resultatet fran

den samsta stapeln och skapa rubriker. Tyvarr har manga last Transport & Environments
kommentar, utan att lasa rapporten den grundas pa.

bioraffinaderiet i Norrkoping

E85, ED95 och E10 skyndar pa klimatomstéllningen i din organisation L o
och hela Sverige. Hallbara, lokalproducerade och kostnadseffektiva f'j d ntm annen
alternativ for att minska vaxthusgasutsldppen hir och nu! Ag roetanol
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"Behover biodrivinedel
for att ticka vara behov”

Biodrivmedel och el ar en viktig del i att uppnd PostNords klimatmal. Malet till 2030 ar ambitiost; helt fossilfria transporter.
Hos PostNord ar det vagtransporterna som dominerar, s biodrivmedel har en avgorande roll. PostNord verkar i Sverige,
Norge, Danmark och Finland, med danska och svenska staten som agare. Sofia Leffler Moberg ar Head of Sustainable

Transformation pa PostNord Group.

Vilken roll spelar biodrivmedel for

att nd ert klimatmal?

- Vi har knappt tio ar pa oss.
Det ar relativt latt att investera
i el for de korta transporterna,
men for de langre och tunga
transporterna kommer inte
elektrifieringen att hinna spe-
la en tillrackligt stor roll till ar
2030. PostNord behdver bio-
drivmedel, av olika slag, for att
kunna tacka vara behov pa alla
marknader - inte minst i kon-
kurrens med de andra aktorer-
na som efterfragar samma sak.

Ser ni tydliga spelregler for vad
som galler i framtiden?

- Nej, tvartom. Storre delen av
vara investeringar faller un-
der Taxonomin, som utesluter
majoriteten av de existerande
biodrivmedel. De signaler vi far
fran EU gar dessutom at sam-
ma hall. Detta gor det omojligt
for ett stort transportbolag som
PostNord att sakra en langsik-
tig strategi. Eldrift ser vi myck-
et positivt pa, men de fordon
vi behover finns inte idag. Vad
skall vi gora? Dagens styrmedel
riskerar att uppmuntra till att
tanka med fossila drivmedel.
Detta kommer vi inte att accep-
tera. Vi kommer att félja var kli-
matpolicy och fortsatta att tan-
ka biodrivmedel sa att vi kan na
klimatmalet till 2030.

Vad skulle ni vilja se i form av
styrmedel fram till 2030?

- Finansbranschen maste upp-
datera sina krav, det &ar bra med
en Taxonomi, men den maste
anpassas efter verkligheten. Vi
vill ocksa se tydliga krav i form
av lagstiftning som gynnar de
som gor ratt, har ar miljézoner-
na i staderna ett gott exempel.
Slutligen vill vi att man varderar
biodrivmedel och el pa ett neu-
tralt satt dar hela livscykeln och
fordonens effektivitet vags in.
Tekniken for att gora dessa be-
démningar finns val etablerad -
well-to-wheels analys.

- Avslutningsvis vill vi saga att
det ar orimligt att PostNord,
som har en s stor utmaning att
anpassa foretaget till en forand-
rad marknad och som behover
fokusera pa effektivisering av
sina transporter, ska lagga ore-
sonligt stor del pa att anpassa
sig till olika besked rérande bio-
drivmedel. Vi vill se tydlighet och
en flexibilitet att prova olika hall-
bara losningar. W
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I Nya delar i Synsatprojektet
Ombyggda delar

m— Frmybar rivara

Vitgasstrommar
—Restvatten

Att anvdnda befintlig utrustning och ersétta en fossil rdvara med en férnybar dr den snabbaste vdgen till omstallning.
Genom att bygga om Synsat-anldggningen pa raffinaderiet i Lysekil planerar Preem att senast 2024 producera upp till en

miljon kubikmeter férnybara produkter per ar, cirka en tredjedel av behovet i Sverige samma ar (Killa: Energimyndigheten).

PREEMS RAFFINADERIER VISAR

SNABBASTE VAGEN TILL KLIMATMALEN

Fem miljoner kubikmeter férnybara branslen - det dr vad den svenska marknaden behéver arligen

for att na klimatmalen inom transportsektorn 2030. Malet ar hogt och tiden ar knapp. Preem har
I6sningen, och raffinaderierna har en helt avgérande roll.

Fornybara flytande drivmedel &r det mest effektiva sittet
att minska utslappen fran transportsektorn har och nu.
Preems mal &r att senast ar 2030 producera minst 5 miljoner
kubikmeter biodrivmedel per ar - lika mycket som marknaden
behdver. Det ar mojligt tack vare Preems raffinaderier. Men
tiden borjar bli knapp.

- Vi producerar redan fornybart, men behdver snabbt komma
igang i storre skala, sdger Peter Abrahamsson som ar chef
for Hallbar utveckling pa Preem. Det snabbaste sattet ar att
bygga om de anlaggningar som redan finns sa att vi succes-
sivt kan 6ka andelen férnybar ravara i den befintliga produk-
tionen, s kallad samprocessning. Under tiden arbetar vi med
att komplettera med helt nya anlaggningar som producerar
100 procent fornybart fran férsta dagen.

Ett av fem stora industriomstillningsprojekt i Sverige
Preems satsningar pa férnybar produktion &r ett av de fem
storsta industriprojekten fér minskade utslapp i Sverige.
- P4 samma satt som Northvolt, Hybrit, H2 Green Steel och
LKAB:s jarnsvamp har vi ndgot unikt som gor att vi ar en del

av omstallningen och bidrar till en god svensk ekonomi,
séger Peter Abrahamsson. Tack vare var erfarenhet och vara
anlaggningar, som ar bland de basta i Europa, kan Preem
vara blodomloppet som utvecklar, tillverkar och distribuerar
biodrivmedel i Sverige.

Raffinaderiernas unika bidrag i omstallningen
Snabbare och mindre kostsamt att anvanda
befintliga anlaggningar
Fossila jobb blir gréna
Tillverkning och férsaljning starker svensk ekonomi
Minskat importberoende av férnybara drivmedel
Tillvaratar lang erfarenhet av férnybar produktion
Utvecklad infrastruktur och teknik redo att anvéndas

preem

www.preem.se
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"Helheten héiinger inte ihop”

Redan 2020 hade Sodra klarat det interna klimatmalet om fossilfria transporter. Till 2030 skall aven alla upphandlade
transporter vara fossilfria. Sodra ar en ekonomisk forening med over 53 000 medlemmar, ofta mindre skogsagare som
ager i genomsnitt 24 hektar skogsmark. For denna verksamhet, med delagare utspridda over sodra Sverige, behovs
skogstransporter som sallan kan utforas med el. Henrik Brodin ar Strategic Business Development Manager pa Sodra.

Vilken roll spelar biodrivmedel for
att nd ert klimatmal?

- De ar avgorande. Vara leve-
ranser bygger pa att vi kor fran
olika stdllen och har lastbilar
med de stérsta motorerna for
att klara tunga laster pa skogs-
vagar med backar. Ofta gar
lastbilarna i flera skift, och de
skulle inte hinna ladda aven om
det fanns ellastbilar i detta seg-
ment. Vi ar langt ifran att andra
fossilfria alternativ.som el kan
fungera, i alla fall inte till 2030.

Ser ni tydliga spelregler for vad
som galler i framtiden?

- Nej, definitivt inte. Det finns
manga bra spelregler, men hel-
heten hanger inte ihop. Taxo-
nomin ar ett exempel dar man

later det basta bli det godas
fiende och missar vagen fram.
Nar vi mater avgaserna utan att
ta hansyn till biodrivmedlens
klimatnytta leder det fel, vi be-
hover lagga om vart satt att cer-
tifiera fordonens utslapp.

Ingen vagar investera med sa
motsagelsefulla regler. Vara
akare ar ofta smaforetagare,
och varken vagar eller har rad
att ta risken att den teknik de
investerar i ar oattraktiv.

Vad skulle ni vilja ha i form av
styrmedel fram till 20307

- Vi maste ha langsiktiga mojlig-
heter att satsa pa de drivmedel
som har bra klimatprestanda. |
dag styrs vi av godtyckliga be-

sked om vilka tekniker som ar
populdra, nagot vi ser i Taxo-
nomin. Vi behover ocksa sakra
den inhemska produktionen sa
att vi skapar ett utbud i Sverige
frdn egna ravaror. Det ger en
stabilitet infor en eventuell brist
pa biodrivmedel.

Dessutom maste fokus nar vi
valjer drivmedel vara pa livs-
cykeln.

- Avslutningsvis vill vi saga att vi
verkligen vill bygga ett fossilfritt
samhalle, men det maste finnas
forutsattningar for alla steg pa
resan. Investeringar tar tid att
fa Ionsamma. Vara medlem-
mar bade vill och kan bidra till
klimatomstallningen.
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Biodr

ar ha

Biodrivmedel ér en I6sning som finns hér och nu
och som tillsammans med elektrifiering och
dndrat beteende kan bidra till att Sverige ndr
mdlen om att minska utsléppen frdn transport-
sektorn med 70 procent till 2030. Neste dr en

av vdrldens stérsta producenter av HVO och
Sverige dr en viktig marknad. Férra dret hjdlpte
vi vdra kunder att minska utsldppen med 10 mil-
joner ton och vart mal éar att dubbla det till 2030.

Finns det tillréckligt med biodrivmedel?

Vi ser att fler foretag staller om frédn produktion av
fossilt till fornybart. Neste Okar kraftigt sin egen
produktion till 2023 med en kapacitet pd 4,5 mil-
joner ton per ar. Vi kommer inom kort ta ytterligare
pbeslut om okad produktion i Europa med planerad
start 2025. Neste vill fortsatta vara ledande inom
fornybara produkter for transportsektorn och kom-
mer fortsatta investera, sadger Andreas Teir, VD for
Neste i Sverige.

Récker rdvarorna och ér det hdllbart?

Neste anvander ett 10-tal olika révaror ddr den
storsta andelen vi anvander kommer frén animal-
iska fetter och ddrefter anvand matolja. Vi an-
vander ocksd olika rest- och avfallsprodukter
fréin livsmedels- och fiskindustrin. | och med att vi
utvecklat var teknik kan vi idag anvanda mer
I&gkvalitativa révarustrommar an tidigare sam-
tidigt som vi forbattrat var logistikkedja s& vi kan
samla in mer.

For framtiden ser vi stor potential for skogs- och
jordbruksrester, hushdllsavfall som idag inte
&tervinns, alger och elektrobrénsle.

Alla révaror Neste anvander dr certifierade av
tredje part och folier de strikta héllbarhetskriterier
som EU satt upp gallande biodrivmedel. Men
certifieringar ar inte tillrGckligt. Neste finns darfor
ocksé sjalva pé plats for uppfoljining av och stod
for leverantdrer och samarbetar dér med NGO:s.

Vara leverantorer kontrolleras noga innan avtal
ing@s och maste folja vér uppforandekod samt en
rad policydokument om hdéllbarhet och manskliga
rattigheter, séger Magdalena Streijffert, ansvarig
for Public Affairs p& Neste i Sverige

Lds mer om vdra héllbarhetsmal pé
www.neste.se

Neste MY Fomybar Diesel™ (HVOIOO) dr en fossilfri produkt
med samma hoga prestanda som vanlig diesel men som kan
ge upp till 90 procent lagre utsldpp av vaxthusgaser (CO2e)
beroende pd vilka révaror Som anvands

NESTE




Gemensam handlingsplan

Den svenska klimatomstallningen av transportsektorn ar ett unikt och radikalt taganse. Sektorsmélet

till 2030 ar nastan fem ganger s& hogt som EU:s mal for samma period, och nara tre ganger sa hogt som

i Tyskland. For att klara det svenska malet stalls krav pa en omfattande omstallning dar elektrifiering och
biodrivmedel blir lika viktiga som effektivisering av alla transporter och beteendeforandringar hos resenarer.

Inom tre omraden behover vi fokusera gemensamt:

1 Eu Lagre sektorsmal i EU sanker kraven pa transportsektorn. Sverige maste samordna
sig i dialog med EU for att den lagre ambitionsnivan inte ska hindra Sverige fran att na de
nationella malen. Det ar Sverige som leder utvecklingen och fortjanar uppmuntran, inte
hinder.

2 SAMVERKA Media malar upp en motsattning mellan biodrivmedel och elektrifiering.
Sanningen ar att vi behover en mangfald av fornybara drivmedel for att ersatta de fossila
drivmedeln. For att nd malet bor istallet klimatnyttan styra, och en variation av |6sningar
tillatas samverka.

3 MAT RATTVIST Vi maste lamna den forlegade matningen av utslapp, “tail pipe”, och
ersatta detta med ett system som vager in hela livscykeln pa drivmedlet kombinerat med
fordonets effektivitet.

2030-sekretariatet bildades for att arbeta for det svenska 2030-malet. Vi samlar nara 80
partners inom féretag, kommuner och organisationer som alla vill genomfdra den stora
omstallning som vi star infor. | dialog med dessa blir det tydligt att omstallningen fram till
2030 bara kan lyckas om vi framjar nya marknadsinitiativ, accelererar utvecklingen och drar
nytta av de l6sningar som redan ligger pa bordet.

Med nio ar kvar till 2030 maste vi fokusera pa klimatnytta idag och imorgon, inte pa visioner
over hur det kan se ut 2050. Det ar brattom, och det ar latt att gomma sig bakom framtida

[6sningar.

Hor av er till oss om ni vill delta pa denna resa. Se mer pa
maila oss direkt:
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lakolf agwrantz +46 77) 17 38 08 jakob.Iagercrantz@2030sekré;'§;iate.;t.se www.2030sekretariatet.se ». "



